Příloha č. 2 Vyhodnocení nabídek 

				váhový koeficient

		vrtulník A

	vrtulník B

	vrtulník C


	A

	CENA VRTULNÍKU (hodnoceno podle vzorce MIN)
	0,60

				
								
	B

	NÁKLADY NA PROVOZ A ÚDRŽBU

	 

				
	B1

	Náklady na uvedení do provozu (Kč) (hodnoceno podle vzorce MIN)
	Tato položka zahrnuje náklady na typový případně rozdílový výcvik od provozovaných typů (EC-135T2+ nebo Bell-412EP) pro celkem 30 pilotů a 20 leteckých techniků. Dále náklady na pořízení povinného pozemního vybavení, přípravků pro předepsanou údržbu a minimální provozní skladové zásoby náhradních dílů pro zajištění provozu po dobu 5 let nebo 2000 letových hodin. Údržba bude prováděna personálem Letecké služby Policie ČR až do úrovně a včetně periodických prohlídek a oprav na základně.

	0,17

				
	B2

	Přímé provozní náklady na letovou hodinu (DOC) (Kč) (hodnoceno podle vzorce MIN)

	Přímé provozní náklady (DOC - Direct Operation Costs) zahrnují přímé náklady na údržbu (cena materiálu pro plánované a neplánované výměny, opravy a generální opravy), práci, palivo a maziva. Při výpočtu je nutno počítat s cenou práce 2000 Kč na letovou hodinu a cenou paliva 23 Kč za litr. Jako zdroj dat je nutno použít aktuální hodnoty společnosti Conklin de Deker.

	0,05

				
	B3

	Náklady na opakovací výcvik pilota (Kč) (hodnoceno podle vzorce MIN)

	Cena opakovacího výcviku jednoho pilota.

	0,02

				
								
	C

	LETOVÉ A PROVOZNÍ VLASTNOSTI

	 

				
	C1

	Šířka podlahy v kabině cestujících (m) (hodnoceno podle vzorce MAX)

	Pro manipulaci s nosítky nebo dalším objemným záchranným vybavením v kabině je výhodnější větší šířka podlahy v kabině cestujících.

	0,06

				
	C2

	Šířka otvoru v kabině cestujících při otevřených dveřích (m) (hodnoceno podle vzorce MAX)

	Při provádění záchranné mise pomocí jeřábu je pro manipulaci s nosítky a jejich bezpečné vtažení do kabiny výhodnější širší otvor dveří.

	0,05

				
	C3

	HOGE AEO (ft), TOP, ISA, TOW podle bodu 3 Požadované konfigurace (hodnoceno podle vzorce MAX)

	Výška visení bez vlivu země (HOGE - Hover Out Of Ground Effect) s oběma pracujícími motory (AEO - All Engines Operating) je parametr, který slouží k porovnání výkonů při vzletovém výkonu motorů (TOP - Takeoff Power) a za podmínek Mezinárodní standartní atmosféry (ISA - International Standard Atmosphere). Je počítáno s hmotností vrtulníku (TOW - Takeoff Weight) odpovídající bodu 3 Požadované konfigurace. Vyšší výška visení v dané konfiguraci znamená vyšší zálohu výkonu při provádění mise a tím i vyšší bezpečnost letu.

	0,03

				
	C4

	Cestovní rychlost (kt), MCP, ISA, PA = 2000 ft, TOW podle bodu 3 Požadované konfigurace (hodnoceno podle vzorce MAX)

	Cestovní rychlost při při maximálním trvalém výkonu motorů (MCP - Maximum Continuous Power), za podmínek Mezinárodní standartní atmosféry (ISA - International Standard Atmosphere) ve výšce 2000 ft (PA - Pressure Altitude). Je počítáno s hmotností vrtulníku (TOW - Takeoff Weight) odpovídající bodu 3 Požadované konfigurace. Vyšší cestovní rychlost umožní rychlejší dosažení místa zásahu.

	0,02

				
								
	CELKOVÉ BODOVÉ OHODNOCENÍ

				

	

	


	Název vzorce
	Kritérium
	Způsob určení bodového ohodnocení

	Vzorec MAX
	Nejlépe hodnocená je nejvyšší hodnota
	počet bodů =  MAX =
	aktuální hodnota
	x 100

	
	
	
	největší hodnota ze všech nabídek
	

	Vzorec MIN
	Nejlépe hodnocená je nejnižší hodnota
	počet bodů =  MIN =
	nejmenší hodnota ze všech nabídek
	x 100

	
	
	
	aktuální hodnota
	

	
	
	

	CELKOVÉ BODOVÉ OHODNOCENÍ = kA MINA + kB1 MINB1 + kB2 MINB2 + kB3 MINB3 + kC1 MAXC1 + kC2 MAXC2 + kC3 MAXC3
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	kde
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	ki  je váhový koeficient příslušného kriteria
	
	
	
	
	
	

	MINi  je počet bodů vypočtený podle vzorce MIN pro příslušné kritérium
	
	
	
	
	

	MAXi  je počet bodů vypočtený podle vzorce MAX pro příslušné kritérium
	
	
	
	
	


