Pfiloha €. 1 Technické podminky

Pozadovana konfigurace vrtulniku pro no¢ni zachranné mise
Integrovaného Zachranného Systému CR

Pozadavek

Zdlvodnéni pozadavku

Vrtulnik musi byt dvoumotorovy ve vykonnostni
kategorii A

SpInéni tohoto pozadavku je nutné pro bezpecné
provadéni letd nad méstskymi aglomeracemi a husté
zabydlenymi oblastmi. V pfipadné vysazeni motoru béhem
vzletu musi vrtulnik pokraCovat ve vzletu, nebo se

1 bezpec¢né vratit na misto startu.V pfipadé vysazeni motoru
b&hem letu neni v t&chto oblastech mozné provést
bezpecné pfistani autorotaci, proto musi vrtulnik
pokraCovat v bezpecném letu.

Vrtulnik musi byt certifikovan podle civilnich Certifikace vrtulniku pro civilni provoz podle platnych

2 predpist predpisu je zakladni podminkou pro jeho provoz ve
vzduSném prostoru EU.

Vrtulnik musi byt schopen zabezpecit Slozeni posadky a konfigurace vrtulniku pro vykonani

nasledujici typickou misi: Zachranna mise ve typické zachranné mise jsou stanoveny s ohledem na

dne nebo v noci v ramci Integrovaného dlouholeté zkuSenosti a soucinnostni vycvik Letecké sluzby

Zachranného Systému. Na palubé budou 2 Policie CR a Hasi¢ského zachranného sboru CR s cilem

piloti, 1 palubni technik, 2 zachranafi, zachranné | efektivniho spinéni mise. Pro rychlé uskuteénéni

vybaveni o hmotnosti 160 kg (umisténé pfimo v | zachranné mise pomoci jefabu je nutné, aby zachranné
3 | kabiné vrtulniku), minimalné 2 zachrariované vybaveni bylo k dispozici pfimo v kabiné vrtulniku.

osoby a palivo pro misi trvajici 2 hodiny. Vrtulnik

musi mit nainstalovan svétlomet (viz bod 4.11),

jefab (viz bod 4.12), nakladovy podveés (viz bod

4.13) a slanovaci zafizeni (viz bod 4.15).

4 | PoZadované vybaveni:

Pristrojové vybaveni IFR s autopilotem Vybaveni pfistroji pro lety za podminek IFR je nutné pro
provadéni dennich i no¢nich zachrannych misi v pfipadé,
a1 Ze je nutno létat v oblastech se ztiZenymi povétrnostnimi

' podminkami. Autopilot sniZuje zatiZzeni posadky béhem
letu, a tim zvySuje bezpec&nost letu.

Komunikac¢ni radiostanice s odstupem kanald Radiostanice v leteckém pasmu s odstupem kanal(
4.2 |8,33 kHz 8,33kHz jsou povinné dle nafizeni EU &. 1079/2012.
Odpovida¢ v médu S s ADS-B Jedna se o povinné vybaveni letadla, nezbytné pro fizeni
letového provozu. U ADS-B je navic zafizeni schopné
4.3 vysilat informaci o své poloze a ziskavat obdobné
informace o okolnich letadlech.
Systém TAS pripadné TCAS Zatizeni vyrazné zvySuje bezpecnost letového provozu a
chrani pfed vzajemnou kolizi letadel. Monitoruje letecky
4.4 provoz v okoli letadla a varuje posadku pfed moznym
nebezpecim. U dopravnich letadel je povinné.
GPS s mapovym dotykovym displejem GPS s vlastnim mapovym displejem je jiz povazovan za
45 standartni vybaveni, usnadnuje a urychluje navigaéni
¢innost pilota.
Systém pohyblivé mapy s moznosti zobrazeni Systém pohyblivé mapy s moznosti zobrazeni jednotlivych
4.6 |ulic ulic v CR umozni pfesné a rychle navigovat na misto

zasahu.

Pozadavek

Zdlvodnéni pozadavku
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Direction Finder s frekvencemi pro SAR a
moznosti volby uzivatelskych frekvenci

Vrtulniky policie CR jsou ze zakona zaélenény do systému
"Vyhledavani a zachrany" SAR. Proto by u nich mél byt

4.7
vyhledava¢ SAR standartnim vybavenim.
FADEC se systémem monitoringu prace motor | Ovladani motorl pomoci systému FADEC snizuje zatizeni
4.8 posadky béhem letu, zvySuje bezpecnost a ekonomiku
' provozu.
NVG kompatibilita pilotni kabiny a kabiny Pro noéni zachranné mise v terénu musi posadka vrtulniku
4.9 cestujicich pouzivat bryle pro no¢ni vidéni (NVG). Proto musi byt
' pilotni kabina plné kompatibilni pro pouziti NVG.
NVG kompatibilita vnéjSiho osvétleni (polohova | Pokud b&hem noéni zdchranné mise v terénu pouziva
svétla, majak, pfistavaci a vyhledavaci posadka vrtulniku bryle pro no¢ni vidéni (NVG), nesmi dojit
4.10 | svétlomet) k osInéni vnéjSim osvétlenim vrtulniku. Proto je nutna
kompatibilita s NVG.
Vhodné umistény vykonny svétlomet s Bé&hem noé¢ni zachranné mise v terénu je nutné osvétleni
infraCervenym (IR) filtrem pro osvétleni mista mista zasahu pomoci vykonného svétlometu. V pfipadé, ze
411 zachrany posadka pouziva bryle pro no¢ni vidéni (NVG), musi mit
' svétlomet infraerveny (IR) filtr, aby nedoslo k osInéni
posadky.

Vngjsi jefab s min. nosnosti 250 kg umistény na | Pro zachranu osob v nepfistupném terénu, kde neni

pravé strané vrtulniku mozné pfistani vrtulniku, je nutny zachranny palubni jefab.
Tento jefab musi mit takovou nosnost, aby mohla byt

412 vyzdviZzena na palubu vrtulniku zachrariovana osoba se
' zachranafem a potfebnym vybavenim. Jefab musi byt
uchycen na pravé strané vrtulniku, aby mél velitel letadla
dobry vyhled na misto zachrany.

Nakladovy podvés s min. nosnosti 1500 kg Nakladovy podvés je nutny pro uchyceni hasiciho vaku v
pfipadé haseni pozaru pomoci vrtulniku. V pfipadé
nutnosti je t€Z mozno v ramci IZS dopravit na misto zasahu

4.13 potfebny materiél o velkém objemu, ktery neni mozno
umistit na palubu vrtulniku.

Pfiprava pro instalaci hasiciho vaku o objemu Pro pouziti hasiciho vaku musi byt v draku vrtulniku

4.14 | min. 800 | - véetné systému ovladani nainstalovan systém ovladani vypousténi vody posadkou.

Oboustranné slafiovaci zafizeni s moznosti Slanovaci zafizeni umozniuje rychlé vysazeni zachranar

4.15 | zataZeni do kabiny na misto zachrany. Slouzi téz jako zaloha v pfipadé

zavady jefabu.

4.16

Lizinovy podvozek

Lizinovy podvozek je oproti kolovému zatahovacimu
podvozku odolny proti poSkozeni, bezpe€néjsi pfi pfistani v
terénu a nenaro¢ny na udrzbu.

4.17

Konfigurace kabiny cestujicich se standardnimi
sedackami a moznosti rychlé prestavby na verzi
1ZS

Pro nékteré mise IZS je nutné pfepravit na misto zasahu
pocetny tym zachranarl vrtulnikem v cestovni verzi. Na
misté zasahu musi byt vrtulnik pfestavén v kratkém Case
do zachranné konfigurace. Proto je nutné, aby sedacky
byly rychle demontovatelné.
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